Eisenbahnneubaustrecke Dresden-Prag
EVIZ

D AN~

Europaischer Verbund fur Territoriale Zusammenarbeit

Informiert uber das

Raumordnungsverfahren (ROV)

zur Eisenbahnneubaustrecke Dresden-Prag auf deutscher Seite

B 2018 wurde im sachsischen Innenministerium ent- Ablauf des Raumordnungsverfahrens
schieden, ein Raumordnungsverfahren durchzu- | o
fihren. Antragsteller sollte die vom BMVI beauf- e o e e auf Antrag
tragte DB Netz AG Seln. Fe)L?\?asteo:]ng:rl]iZZnsﬁggrers du:ch die Raumordnungsbehorde ‘o’ccl)eI; e wegen

ATl ATl — —

. Am 8_ Mai 2019 fand die Antragskonferenz mit ZU b%telllgen sind cfl-eln ihren Bzegiecr;cb)eruhrten offentlichen Stellen und die Offentlichkeit
Kommunen, Behoérden, Umweltverbdnden und e der Betellaten e
weiteren Belangtragern im LRA Pirna statt. g:r?é‘;?i!ief’E}‘E:Sﬁéif,é”de’ sonstige Planungetriger. | Nachbarstaaton

ffentlichkeit (durch Verbande und weitere

. M I_t Ubergabe der ROV'UnterIagen U den Auslegung der Unterlagen) ;I'rége-r.bffentlicher Belange
Varianten A bis G (Bild 7) durch die DB Netz an die e SEags
LDS wurde das Verfahren im Dezember 2019 - gt Ortsbesiohtigungen und Trassenbegehungen
eroffnet. Drei dieser Varianten (A, B, C) waren als Abechlucs
Volitunnel geplant. A

B Am Verfahren wurden 120 deutsche und 19 tsche- EArbgerlr;leg Lo
chische Belangtrager beteiligt und konnten regular raumordnerische Beurteilung
bis 6.3.2020 Stellung nehmen. setirwortng (7 mitMasgaben (O 0

Ergebnis Wie geht es weiter?

B Das Vorhaben Neubaustrecke Dresden - Prag, Im Zuge der sich anschlieBenden Vorplanung sollen
Abschnitt Sachsen, dient der Beseitigung eines innerhalb der in Bild 2 dargestellten Korridore vertiefte
Engpasses Im Eisenbahnnetz des Transeuro- Untersuchungen zur optimalen Streckenfuhrung
paischen Verkehrskernnetzkorridors Berlin- erfolgen.

Dresden — Prag — Sudosteuropa sowie der Ver-

besserung der Anbindung der Bundesrepublik Anhand verschiedenster Wertungskriterien wird dann
Deutschland und des Freistaates Sachsen an das eine Vorzugsvariante ermittelt, die die Gewahrleistung
europaische Eisenbahnnetz und soll so schnell wie der Projektzeile garantiert und Grundlage fur die
moglich verwirklicht werden. nachfolgenden Planungsstufen ist.

B Die Raumvertraglichkeit fur einen Volltunnel-
korridor und den Korridor Variante G (Bild 2) wird
mit MaBgaben bestatigt.
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Raumordnungsbehorde: ACHSEN

gﬁaﬁSEN \Vorhabenstrager: NETZE

www.nbs-dresden-prag.eu
www.neubaustrecke-dresden-prag.de




